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An das . . .-■ 
Bundespatenteant 

M ii n c h e n ' ■ • - ; 



* Betr: Fatehtanmelduhg. 

" Ge^fepiebe mit selbstt&tiger " i-n^ex^B--^^ ■^^se'fczunBS*- 

• "yerH&'itnisse . u : 

Selb s t s ehalt ende Getrieb<>; : die uberr FltehJcraf t-Kupplungen unter 
Benutzung Von Freilauf en. als Ifcerholkupp.lungen selbsttatig 
Ubersetzungsverhaltnisse weehseln ;1 sind bekannt :. : Sie sihd j edoch 
fur die Praxis wenig ge eigne t, da- sie. r ; '. 

1) durch zu grosse Obersehneidung .der Eiii- und Ausschaltzeiten 

. der FiiebkrafiJreibtingsicuppXbngeQ: einen zu.grossen V6rschleiss . 
der . Reibungsbelege aufweisen, 

2) zu kpmplkziert und volumiiwa ausfallen miissen, . 

5) ohne zusa^zlichen .Sperrmech.anismus nicht mit der- narmaler- 
weise angetriebenen We lie. die nor male r we is e antr.eibe.nde 
Welle antreib en konnen (z.B; bei talfahrten beim KFZ). 

Die vorliegende Erfindung umfasst ein Getrieb e mit selbsttatiger 
Ereiiauf schaltung , bei .dem der Wechsel .der 0 b er set zungs verbal t- 
iiisse (Gangvrechsel) : ohne Reihimgskupp:lungen : , allein durch 
fliehkraftgesteuerte Preilahf e ..erfolgt;. D.bu ; di$ JTiir jedes 
tjbersetzungsverhaltriis vorhandenen Zahn- bzw. .K&ttenrader sitzen 
' auf der antreibenden Achse f est- und- sind mit der anzutreibenden 
Adfrse uber Freilaufe verbunden, die" i& ' Abhangigkeit yon der Dreh- 
zahl der normal erweise angetriebenen Welle selbsttatig -axis- und 
eingeschaltet werd'en* Schalt elements sind die., mit dem £ew;eiligen 
Freilauf verbundenen Pliehpendei die im Normalsusta^Ld die 
Rollen- , Kugeln- oder IQemmstuckkaLEige. des Freilaufes durch 
Federspannung so halt en, dass eiu'e Kr af tub ertragung ausges Chios sen / 
ist, Bei Erreichung einer bestlmmt'en Drehzahl der angetriebenen 
Welle pendeln sie 3 edoch, riie"hkraftbedingt T ^usw : Dproh diese * 
Bewegung warden die Freilauf loifige: so gegeneinander ve>schoben , 
dass der dem bgtroffenen ub er set fcimgsverhal tni a . zugeordne t e 
Freilauf in die; Kraftubertragung ;eingeachaltet 1st,. 
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In der beigefiigten Skizze 1st in Fig. VI ein solches Getriebe 
schematisch dargestellt. Uber eine Kupplung (A) bekannter Art 
wird die Antriebswelle (B) bewegt. Sie treibt liber die Rader 
(a) und (birdie- Nebenwelle (C) und damit die Rader (c) und (d) an. 
Das Had. (d) nimmt uber einen normalen Preilauf (e) die angetrie- 
bene Welle (D>. mit. Die angetriebene Welle (D) kann' z.B. ihre 
Portsetzung als KPZ-Kardanwelle (E) haben. Erreicht die so ange- - 
triebne v/elle. (D) eine bestimmte Drehzahl., schaltet der Plieh- 
kraftschalter (f ) die Fuhktion des Preilauf es (g) des zweiten 
pbersetzungsverhaltnisses ein, das dann den Antrieb der Welle (D) 
iibernimmt . Derselb.e Vorgang kann sich beliebig oft, je nach 
Anzahl der eingebauten Ub'ersetzungsverhaltnisse , wiederholen, 
bis. zum Einschalten der direkten Ubertragung iiber den Preilauf (e). 
Sinkt die Drehzahl der angetriebenen Welle (D) ab, schalten die 
Pliehkraftschalter durch ihre .Ruckholfedern (8) den zugehorige'n 
Preilauf ausj und das nachstgrossere Ubersetzungsverhalt-nis ist 
eingeschaltet,: Dieses Spiel wiederhoCLt sich'b^i weiterem Ab- 
sinken der Drehzahl der angetriebenen Welle (D) so oft, wie 
verschiedene tfbersetzungsverhaltnisse vorhanden sind. 
Soil die Antriebswelle (B) durch die normalerweise angetrie1>ene 
Welle (D> mitgenojnmen werden (z.B. bei Talfahrten mit-dem KPZ), 
so tritt der zwischen diesen beiden Wellen umgekehrt eingebaute 
Gegenfrexlauf (m) in Aktion. 

Die Pliehkrart-Preilauf schalter konnen auf verschiedene V/eioe" 
ausgefilhrt werden. In der beigefiigten Skizze sind einige Aus- 
fuhrungsmoglichkeiten dargestellt. Gemeinsam ist die der Er- 
findung zugrundeliegende Wirkungsweise. D.h.. die Pliehkraft- 
- schalter halten bis zur Erreichung einer beBtimniten Drehzahl 
durch Pederkraft (8) die Preilaufkafige (4u.5) so, dass die 
Hitnehmer-Rollen (2)- Kugeln (3) oder -Kl.emmstiic--:e. (>>) ausser 
Punktion sind. Bei Erroichen einer bestimmten Drehzahl heben 
die Pliehpendel (6); die Pederkraft (8) auf und verschieteen die 
Preilaufkafige so, dass die Preilauf -Rollen, -.Kugeln oder -Klemm- 
stiicke' ihre Mitnehiner-Punlction ausiiben konnen. 

In den Pig. I, Ii, III, IV, V bedeuten die einsclnen Elemente: 

1) Antreibendes Aussenrad (Pig.VI n.o .p) 

2) Anzutreibende Welle (Pig. VI T D ) 

3) Preilauf klemmkorper 

= 4) Preilauf-Klemmlcorper-Kafig 

5 ) * M ' ll tl 

6) Pliehpendel 

7> Schalthebel . 
. S) Haltefeder - i 
9) Schaltring 

o Bei Verwendung von Preilauf en mit Kleramstiieken. (3), die. weder 
o zum Aussenring noch zur V/elle eine bestimmte iage haben, . 
<o mxissen auch die Pliehpendel (6) "schwiJI^nend ,, gelagert sein, 
oo um bei jeder Iage des Aiissenrihges (1) zur V/elle (2) die Ein- 
Jj* schaltung des Preilaufes zu ermoglichen. Andererseits muss 
^ aber die Lagerung der Fliehpendel (6) von der Welle (2) mit- 

0 gehommen werden, um mit ihr die Wellendrehzahl zu erreichen. 

01 diesem Zweck ward die Pliehpendellagerung mit einer reibenden 
Klemmvorrichtung versehen Pig. VIII (lo), die einerseits ein 

c*> Mitnehmen der -Pliehpendellagerung durch die V/elle sichert, 

•andererseits aber. ein Gleiten der Lagerung auf der Welle ermog- 

licht. In Pig. VIII. (1o) ist diese Klemmvorrichtung in Porm 

einer, in einer Nut liegenden Blattfeder, dargestellt . BAD bRI GlNAL 
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Patentanspriiche 

/i )) Getriebe r.;it selbsttatiger iinderung . der tfberset zungsverhaltnisse , 
dadurch gekennz^ichnet , dass .die Anderung . der t/borsetzungsver- 
haltnisse in Abhangigkeit vqh der Drehzahl der angetriebenen . 
Welle durch Ein- und Ausschalten der Funlctlgh der den einzelnen 
Gangen zugeordneten Ereilaufe erjfolgt. 

2 ) : Getriebe nach Anspruch 1 dadurch .gekenrizeichnet t< dass das Ein— 
und Ausschalten der Ihanktion der den einzelnen Dbersetzungs- 
verhaltnissen zugeardneten Fredlauf e dureh Fliehkraftschalter 
erfolgt, die erst, bei Erreichung einer bestimmten Drehzahl der 
angetriebenen Welle ie Kitnehmef unktjon der Freilaufe ermoglichen 
im Gbrigen aber diese verhindern. 

3^ Getriebe nach Anspruch iund 2 dadurch gefcennz e i chne t , dass bei 
Umkehrung der Antriebsverhaltnisse ein entgegengesetzt einge- 
bauter Freilauf die Kraftubertragung von der normal erweise an- 
ggetriebienen Welle qf die normalsrweise antreibende .Welle 
ubernimrat. 

4) Getriebe nach Anspruch 1 bis 5 'dadurch gekennzeichnet , dass die 
Pliehpendel der Fl iehkraft s c.hal t er so an den Kai'igeh der 
ftitnehme-Elemente des • Freilauf es gelagert sind,, dass sie beim 
Auspond eln direkt eine Verschiebung des Innenkaf igs zum Aussen- 
icafig oder,. falls nur ein Kiif ig; yorhanden -;ict dessen Verschie- 
bung ztfn Kockenteil des Freiiaufes bewirkt. 

5) Getriebe nach Anspruch 1 bis 4 dadurch gekennzeichnet , 

dass die Fliehpendellagerung auf der anzutreibenden Welle ^ 
so gelagert ist t dass sie sowohl von der Welle mitgenomnven ward, 
als aiich auf der Welle gleiten kann. 
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